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ввЕдЕниЕ

Комплексная схема организации дорожного движения (КСО!!) - это
системный план мер организации дорожного движения, направленный на
Ilроведение единой государственной и муниципальной политики в области
дорожного движения и обеспечения его безопасности в пределах лолномочий
местных исполнительных и распорядительных органов.

КСО,Щ,Щ представляет собой проектный документ в виде графической
части и поясни]ельной записки к ней, содержащий комплекс
взаимосвязанных и обоснованных системных меролриятий по
совершенствованию организации движения транспортных и пешеходных
потоков на улично-дорожной сети муницилаJlьноло образования
Красноармейский район на долгосрочную перспективу.

КСО.ЩЩ разработана в соответствии с развитием муниципального
района в рамках генераJlьных планов поселений муниципального
образования Калининский район Краснодарского Kp{ul и проектов
планировки территорий (далее ППТ), а также в соответствии с основными
принципами и стратегическими наIlравлениями социально-экономического
р{ввития муниципального образования Калининский район и его
транспортной системы на лерспективу до 20З5 года.

Расчетный срок реаJlизации КСОДД определен технической
доhументацией - 2020 - 2035 годы включительно. В составе КСО![
установлены следующие эталы ее реализации: 2020,2024 годьт, 2025-2029
годы, 2030-2035 годы.

Мероприятия в рамках КСО,ЩЩ на расчетный срок могут быть
использованьi для разработки и реализации в муниципальном образовании
Красноармейский район программных документов по организации и
обеспечению безопасности дорожного движения, при планировании
реконструкции и развития улично-дорожной сети, разработке проектов
организации дорожного движения. устойчивому развитию транспорта и его
инфраструктуры, формированию доступной среды для всех груrrп населения.

II,ели разработки КСОДД - определение основных налравлений
повышения эффективности, устойчивости функчионирования улично-
дорожной сети муницилального образования Калининский район (У[С),
предупреждение заторовых ситуачий. повышение безопасности дорожного
движения в условиях продолжающегося роста уровня автомобилизации для

удовлетворения транспортных потребностей мун иципального образования
Калининский район и максимальной безопасностью.

Задачи разработки КСОДД:
оI]ределение приоритетных направлений развития системы

организации дорожного движения, обоснование выбора оптимального
варианта развития У.ЩС и системы организации дорожного движения;

определение и обоснование состава мероприятий по организации
дорожного движения по основным направлениям (сшстема организации
дорожного движения, автоматизированной системы управления дорожным
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движением, пассажирский (общественный и индивиду:lльный), грузовой,
транзитный транспорт; улично-дорожная сеть, включzш пешеходную и
велосипедную инфраструктуру, с определением приоритетности их
реализации);

определение ориентировочных объемов капитaшовложений на

реализацию мероприятий по организации дорожного движения. с ршбивкой
по объектам и этапам;

определение социzLльно-экономической эффективности от внедрения
мероприятий КСО!!.

1. Характеристика сложившейся ситуацlrи по организацllи дорожшого
движенпя на l,ерритории муницппальltого образования Калининский

район

Дя оценки текущей ситуации транспортного, социitльно-
экономического, технического, правового развития танспортной системы
муниципального образования Калининский район проведен ряд
аналитических и натурных исследований.

Результат проведения исследований - база данных материалов для
последующего анаJrиза существующего состояния транспортной системы
муниципаJ]ьного образования Калининский район и оценка потенци:lла ее

ра:}вития.
Результаты исследования должны обеспечить:
детarльную оценку состояниJI дорожного движения в муниципальном

образовании;
базу лля проведения детальных исследований и анализа по задачам

КСОДД;
информацию для проектирования и разработки мероприятий КСОДД;
информацию для планирования и контроля ресурсов КСОДД;
информацию для экономической оценки эффективцости мероприятий

ксодд.
В работе проводятся следующие исследования:
транспортные исследования;
социально-экономические исследования;
экологические исследования.
I_{елью транспортных исследований дорожного движения является

получение информации для разработки обrцей концепции стратегии и

отдельных задач Ксодд.

1.1. Сбор и систематцзация офицпальных доl.тментарных статических,
техЕпческих и лругих данных, необходимых для разработки про€кта.

Описание исllо.Jlьзуемых методов п средств получения исходной
ипформачиш. Выполнение ре]}льтатов исследований сушествующих и

прогнозных параметров доро)l{ного двиrкеfi ия.
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Транспортные исследования решают следующие задачи:
интенсивность движения на У!с;
состав и характеристики потока дорожного движения;
неравномерность движения;
поT 

ребительские 
характеристики (скорость, время сообщения);

характеристики,гранспортной инфраструктуры (геометрические и
технические характеристики);

критические узлы и участки У,ЩС и транспортной инфраструктуры;
ана.,Iиз безопасности дорожного движения;
анализ и особенности существующей схемы органLlзации движения.
Социально-экономические исследования позволяют определить

текущее экономическое положение в муниципальном образовании, оценить
существующий спрос, использование транспортной системы, а также
прогнозировать экономическое развитие на ближайшую и дальнюю
перспективу и оценить рост спроса на использование транспортной системы.

Задачами экономических исследований являются:
обьекты тяготения и генерации транспортного спроса (перечень,

статус, размещение);
качественные и количественные характеристики тяготения (потенциал,

структура, объем тяготения, время и назначение, эластичность, ресурс
воздействия);

корреспонденции;
качественные и количественные характеристики затрат и выгод;
Ilерспективы развития транспортной инфраструюуры в соответствии с

Генпланом, комплексной транс[ортной схемой.
Экологические обследования проводятся с целью оценки воздействия

существующей транспортной системы на экологическую ситуацию и
определения меры воздействия. Также производится прогноз изменения
воздействий при реа-лизации предполагаемых мероприятий и оценивается
прогнозное воздействие с целью его минимизации.

В процессе разработки комплексной схемы организации дорожного
движения муниципального образования Калининский район Краснодарского
края были проведены:

сбор и систематизация официальных документарных статических,
технических и других данных, цормативных актов, необходимых для

разработки проекта, в том числе:
проекты генераJlьных планов сельских поселений муниципального

образования Калининский район Краснодарского края;
программы, планы и проекты развития транслортной инфраструктуры

муниципального образования Калининский район Краснодарского края;
социально-экономическаJI статистика муниципilльного образования

Калининский район Краснодарского KpaJ1:

численность населения;



число трудоспособного населения, число трудящихся, занятых в
экономике муниципального образования Калининский район Краснодарского
края;

перечень объектов притяжения населения, значимые социаJrьные
объекть]l

уровень благосостояния (срелняя заработная плата, уровень
безработицы);

прогнозируемый рост количества рабочих мест;
стратегия, прогноз социально-экономического развития территории

муниципального образования Калининский район Краснодарского края.
транспортные обследования на территории исследуемого округа;
анализ полученных данных и результатов обследований и оценка

существующих параметров дорожной сети и схемы организации дорожного
движения на территории муниципального образования Калининский район
Краснодарского края;

ан€Ulиз статистики аварийности с выявлением причин возникновения
дорожно- l,ранслортн ы\ происшесl вий:

оценка уровня транспортной до(тупносlи территории с учетом
транспортных корреспонденций с другими муницилitльными образованиями
и территориями.

Для обоснованного определения объектов обследований и
контингентов! а также для обработки результатов обследований

подготавливаются следующие статические, планировочные и структурные
данные о состоянии объектов улично-дорожноЙ сети муницип€Lльного
образования в период обследований:

численность и состав населения муниципального образования по
админис,fративным и транспортным районам муниципilльного образования
по возрастным и социальным группам. .щемографическая и социilльная
структурная градация населения, принятiut при обследовании, должна
соогвегсl BoBal ь cIp) KIype населения. приняlой лри лоследней переписи
населения;

численность населения, трудящихся и учащихся, проживающих и
занятых в муниципальном образовании и его административных районах'

полный перечень всех предприятий, учреждений. высших и
средних специаJlьных учебных заведениЙ и школ системы подготовки
трудовых резервов по административным районам их фактического
местонахождения;
топографическая съемка или план территории муниципального

образования, на которой нанесены границы административных районов.
точки местовахождения мест массового притяжения насеJlения,
остановочные пункты маршрутного транспорта дорог. План должен о,тражать
ситуацию на начаJ]о обследования. К плану прилагается список улиц,
площадей, переулков с указанием номеров транспортных районов, в которых

расположены улицы или их участки;
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схемы сетей всех видов общественного транспорта с указанием
конечных пунктов, номеров, лути следования и остановок всех маршрутов,
названий улиц и плошадей и l.д.

леречень всех маршрутов общественного транспорта;
сведения о размерах пригородных пассa)кирских перевозок.

1.2. Подготовка и проведепше транспортных обследований па
территории мунпципального образованrrя Калинпнский район

1.2.1. Подготовка и проведеЕце наryрпого обследовапI|я пнтеIlсивности
лвиiкеIrия и сос,гава транспортноI,о потока ручным методом в ключевых

транспортных узлах

Обследование интенсивности движения и состава транспортных
потоков в ключевых транспортных узлах является одним из основных
источников данных о транспортной сиI)ации на территории анаJlизируемого
муниципальногообразования. Задачей данного обследования является
полгlение актуальной информации об интенсивности и составе
транспортных потоков и о существующем состоянии сети (данных о
дорожном полотне, его размерах, дорожных знаках, рiврешенных
направлениях движениJl, светофорных объектах и других элементах улично-
дорожной сети), выявление наиболее загруженных участков У{С,
определение соотношения количества автомобилей ло видам транспорта,
выявление пикового периода загрузки У,ЩС. Полученная информация булет
являться основой для разработки программы мероприятий КСо!! на
прогнозные периоды.

На первом этапе обследования проводится видеосъемка УЩС и замеры
геометрических лараметров дорог. Полученная в результате натурного
обследования информачия размещается в базе данных для последующей
камеральной обработки.

На втором этапе выполнения натурного обследования транспортных
потоков необходимо определить ключевые транспортные узлы (точки
замеров). Определение точек проводится на транспортных узлах, характер
изменения дорожного движения на которых качественно отражает динамику
ТП на улично- дорожной сети в целом. В перечень обследования вкJIючаются
пересечения, через которые проходят внешние и внутригородские
транзитные потоки, перекрестки с лостоянными нагрузками, где движение
очень плотное на протяжении всего дня.

Точки замеров определяются по следующим признакам:
наlrичие входящего/исходящего трафика в обследуемый район;
распределение IIотоков по нескольким наI1равлениям в транспортные

раЙоны или к точкам tIритяжения;
въезды/выезды из транспортных районов (микрорайонов, отдельных

раЙонов населенного пункта и т.п.);
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ожидаемое увеличение трафика около точек притяжения (торговые и
бизнес-центры, учреждения культуры и досуга и т.п.);

светофорные объекты, распределяющие транспортные потоки по
нескольким направленцям;

места с затрудЕенным движением (на основании анмиза исходных
данных).

Количество ключевых узлов зависит от размеров улично-лорожной
сети и от её загруженности.

Перед началом видеосъемки перекрестка проводится анализ его
картографической основы и натурное обследование с целью определения
возможности съемки всего пересечения одной или несколькими камерами,
предварительного выбора точек и режимов съемки, ,Ц,ля съемок
используются камеры, позволяющие записывать поток видео в HD формате,
который за счет высокого разрешения дает возможность получить четкое
изображение всего перекрестка, отдельных транспортных средств и
маршрутов их движениJI, а также пешеходов.

После выполнения видеосъемки производится подсчёт транспортных
потоков в ручном режиме на основании видеороликов, полученных в

результате обследования, и оформляются rrаспорта замеров интенсивности
дорожного движения.

Отчетные данные о результатах натурного обследования
интенсивности движения и состава транспортного потока ручным методом в

кJIючевых трацспортных узлах муttиципального образования Калининский

район представлены в разделе <<Анaлиз парамеTров дорожного движения
(скорость, плотность и интенсивность движения транспортных и
пешеходных потоков, уровень загрузки дорог движением, задержка в

движении транспортных средств и пешеходов, иные параметры), а также
[араметров движения маршрутных транспортных средств (вид подвижного
состава, частота движениJl, иные параметры) и параметров размещения (вид
парковки, количество парковочных мест, их назначение, иные параметры)
мест дJIя стояцки и остановки транспортных средств>.

1.2.2. Подготовка и проведенпе наryрного обследования
пассажиропотоков на пасса)t(прском транспорте общего пользовапия

[_{ель проведения исследований - определение местных коэффициентов
неравномерности пассажирооборота, выявление неравномерности

распределения tlеревозок по участкам транспортной сети и маршрутов,
определение наибопее загруженных участков сети пассажиропотоком, сбор
данных для калибровки мультимодаrьной транспортной макромодели.

Задачами обследоваrrия пассalкиропотоков является Ilолучение
информачии о действующей маршрутной сети по каждому маршруту и виду
транспорта: мощности пассажиропотока, интенсивности движениJl, матрицы
корреспонденций пассажиров, пассажирооборота остановочных пунктов и

т.д.
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,Щля исследования пассажиропотоков на маршрутах пассажирского
транс[орта принят таблично - опросный метод. Этот метод является

универсальным и менее трудоемким на этапе подготовки и проведения
обследования по сравнению с талонным и анкетным. К основным
преимуществам данного метода можно отнести:

возможность получения значительного объема информации о

передвижениях населения - в том числе реальных корреспонденций;

достаточно высокую точность результатов.
сущность обследования данным методом заключается в том, что при

обследовании учетчик, узнав от пассажира, до какой остановки он следует,

долхен В специi}льно разработанной учетной таблице напротив пункта
посадки проставить пункт назначения. Таким образом, опредеJuIется
передвижение пассажира между остановочными пунктами маршрута,
Регистрация [ассажиров при входе в автобус на остановочном пункте
производится в графе данного пункта, что значительно упрощает работу
rlетчика. К особенностям выбранного метода обследований следует отнести
привлечение значительного числа персон:lла (учетчиков, непосредственно
принимающих участие в опросе пассажиров пассажирского Iранспорта,

руководителей групп учетчиков, персонаI, контролируюций прочесс
проведения обследования и т.д.). Щелесообразно обследование проводить в
течение всего рабочего дня (с момента выхода транспортного средства из
lrарка до момента возвращения в парк), оно должно обязательно включать
периоды утренцих и вечерних часов-пик.

Расчет числа учетчиков осуществляется по принципу: на одну входную
дверь в салон транспортного средства назначается один учетчик. При
обследовании маршрутов, имеющих относительно небольшой
пассажирооборот по всем остановкам, допускается выделение одного
учетчика на салон. В этом случае выход и вход пассажиров рекомендуется
осуществлять через одну дверь, о чем заранее необходимо договориться с
руководителем транспортного предприятия.

Количество учетчиков определяется в зависимости от интервала
движения на маршрутах пассажирского транспорта и типа подвижного
состава (по количеству дверей в салоне). В случае незначительных
интерваJlов движения (менее 5-7 минут), допускается посадка учетчиков не
на каждый рейс.

Учеrчик. руководствуясь соответствующей инс,трукчией. заполняет
бпанк. В бланке учетчик должен отметить дату, тип транспорта, номер
маршр)lа. Iип подвижного состава. парковый номер и название нача_льной
остановки прямого и обратного рейса. В начале и конце прямых и обратных
рейсов в бланк обследования также необходимо записывать время начала и
окончания прямого и обратного рейсов,

При входе пассажиров учетчик опрашивает каждого пассажира с целью
узнать, на какой остановке пассажир планирует выйти, и ставит
соответствующий буквенный код остановки в графу, соответствующей
остановки входа.
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Если пассажир категорически отказываJIся отвечать на вопрос при
входе, то учетчик должен поставить в графе, соответствующей остановке, на
которой вошел пассажир, число прочерков, равное числу пассажиров,
отказавшихся отвечать.

Материалы обследования таблично-опросным методом позволяют
определить по отдельным участкам улично-дорожной сети. направлениям,
рейсам, маршрутам, магистралям и всей транспортной сети объем перевозок,
пассажирооборот, пассажирообмен остановочных пунктов, корреспонденцию
поездок пассажиров между остановочными пунктами, среднюю д:tльность
поездки пассажиров, использование вместимости подвижного состава.

Следует отметить, что практика проведения подобпых обследований
покalзывает, что из-за необходимости привлечения значительного числа
учетчиков возникает ряд сложностей, связанных с так называемым
"человеческим фактором", а именно возможное снижение точности
результатов на ряде маршрутов, вызванное опозданием/сходом с линии
учетчиков, и как следствие - нalличия неполного обследования и пр. Слелует
отметитьJ что в данной ситуации проведение дообследований в попном

объеме не является целесообразным в силу следующих причин:
в период дообследования не будет устранена главнаJi причина -

(человеческий фактор>, а именно привлечение значительного числа людей к

работе, что будет способствовать увеличению процента ошибки;
дообследование может иметь фрагментарнь]Й характер, в слr{ае, если в

ходе проведения обследования были обследованы все маршруты, но не все

рейсы. Соответственно в период проведения дообследования булр
обследоваться только некоторь]е рейсы всех маршрутов, что не позволит
получить целостную картину.

В связи с этим, наиболее целесообразным является проведение

дообследования остановочных пунктов с применением средств
видеофиксации, которое обладает рядом след},ющих преимущ9ств:

возможностью верификачии полученных в результате обследований
данных (по всем видам транспорта);

абсолютной прозрачностью процесса - подделка (корректировка)

результата невозможна;
суцественно меньшее число привлеченных к работе лиц, что будет

способствовать улучшению управляемости процесса.
В качестве объектов, рекомендуемых для дообследования с

применением средств видеофиксации, целесообразно выбирать след},ющие:
крупные узловые пункты, в которых происходит перераспределение

пассажиропотоков.
остановочные пункты со значительным пассажирооборотом, например,

расположенные в непосредственной близости от крупных лромышленных и
торговых объектов.

Съемки должны обязательно включать в себя утренние и вечерние
часы-пик (с 7:00 ло 9:00 утра и с 17:00 до l8:00 вечера).
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Обработка бланков обследований может выполняться как Учетчиком,
неrrосредственно участвовавшим в пассажирских обследованиях, так и иным
Учетчиком, в перечень обязанностей которых входит только занесение
данных с бланков.,Щанные с бланка обследования вводятся в специальную
фор"у.

С целью обеспечения точности занесения информации, Старший
бригадир осуществляет выборочную проверку внесенных данных,

Данные, полученные в результате обследований, выполненных с
использованием средств видеофиксации, не должны обрабатываться
операторами, которые вь]полняли съемку. Учетчик, обрабатываюций данные
видеофиксации, должен отмечать уровень загрузки транспортных средств, а
также, в случае технической возможности число пассажиров
входящих/выходящих из транспортного средства по каждому маршруту,

1.2.3. Подготовка и проведенпе наryрного обследования мест для
стоянки и остановки транспортных средств

Целью проведения натурного обследования мест для стоянки и
остановки ТС является определение количества парковочных мест и
выявление потребности парковочного пространства.

Подготовка к проведению натурного обследования заключается в
выборе мест, времени и способа обследования.

Места для проведения обследования выбираются исходя из нtвначения
парковки. По длительности хранения парковки подразделяются на два типа:

для постоянного хранения ТС;
для временного хранения ТС.
Под временным хранением понимается кратковременное (менее l2 ч)

хранение на стоянках автомототранспортных средств на незакрепленных за
конкретными владе:lьцами машино-местах. Под постоянным - длительное
(более 12 ч) хранение автомототранспортных средств на стоянках
автомобилей, на закрепленных за конкретными автовладельцами машино-
местах.

,Щля обследования мест постоянного хранения ТС в муниципальном
образовании Калининский район выбира_пись парковки, находящиеся на
внутридомовой территорииl а также разрешенные дJIя стоянки ТС места на

дорогах общего пользования вблизи мест проживания в районах с
многоквартирной жилой застройкой. Обследование проводилось по улицам,
на которых располоrкены объекты притяжения или многоэтажные застройки.

В зоне индивидуальной жилой застройки обследование не
осуществлялосьl так как нормативно установлено, что для хранения

транспортных средств на данных территориях используются гаражи ипи
придомовая территория, закрепленная за владельцами частных домов, что
исключает дефицит парковочного пространства на данных территориях.
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время для проведения обследования выбирается такое, когда на

парковках скапливается максимzшьное количество припаркованных

автомобилей.
,Щля обследования мест постоянного хранениJl ТС максимальное

количество припаркованных авгомобилей наблюдается с 19:00 до 7:00 часов,

когда большинство жителей находится дома, т.е. время, когда население еще

не уехало на работу, либо уже приехало с нее. В связи с тем, что в вечернее

время снижается видимость объектов, предпочтительнее выбирать

временной промежуток с 6:00 до 7:00 часов.
Время обследования парковок для временного хранения ТС может

варьироваться в зависимости от назначения объекта притяжения (объекгы

торговли, объекты здравоохранения, объекты культуры, объекты спорта,
объекты образования, объекты рекреационного назначения, органы власти и

управления, объекты транспорта). Для обследования парковочного
пространства у объектов притяжения муниципального образования
Калицинский район выбирались следующие временные периоды:

объекты торговли, обследовались в период с 10:00 до l2:00 часов.

!,ля общеобразовательных учреждений и детских дошкольных
учрехдений пик нагрузки носит кратковременный характер и приходится на
период с 7:30 до 8:30, когда родители привозят своих детей.

Натурное обследование проводится следующими способами:
учетчиками. Обс;rедования проводятся несколькими людьми, которые

проходя по маршруту, отмеченному на карте визуально оценивают места
стоянки и остановки ТС и записывают данные;

с помощью фото/видеосъемки, когда записываются
фото/видеоматериалы, а затем выгружаются на сервер для последующей
камеральной обработки с занесением данньж в таблицы.

В данном проекте обследование лроводилось учетчиками и с помощью
фото/видеосъемки.

1.2.4. [Iодготовка и провеление социологического исследования
подвижностц rrаселенпя, а такrке общественного мнения и мнения

водителей

!ля количественного определения общественного мнениJr проводятся
опросы общественного мнения.

При подготовке и проведении опроса общественного мнения не
обходимо придерживаться след},ющих основных требований:

1) постановка цели исследования, должно быть четко сформулировано,
какие сведения предполагается получить, как использовать и на что
направить обобщенные итоги.

2) разработка инструмента (анкеты). Вопросы должны
формулироваться четко, быть краткими, не допускающими различных
толкований. После набора возможных вариантов ответов ((подсказок)
обозначается место для других вариантов, не предусмотренных анкетой.
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3) полготовка выборки (число и состав опрашиваемых).
При проведении социологического исследования в рамках разработки

КСо.Щ,I| целесообразно использование случайной или стратифицированной
выборки.

При проведении исследоваций в Калининском сельском поселении
проблем, касающимся всех социaUIьных слоев оптимальное количество
опрашиваемых должно cocTaBJUITb 1-1,5%o от общей численности населения.
,Щля получения наиболее объективной информации в число опрашиваемых
должны быть включены все категории населения - по национi}льности,
возрасту, (сочиальному попожению, образованию и т.д.).

4) Проведение опроса обцественного мнения и мнения водителей ТС
методом интервьюирования с анкетированием. Как правило, его проводят
анонимно, что повышает достоверность информации.

целью проведения исследования в рамках Ксо!.щ является вьutснение
качественных и количественных лараметров транспортного tIоведения
населения исследуемого муниципального образования. Задачами вьlстуIIают
сбор и анализ данных, характеризующих перемещения и подвюкность
граждан, мнение населения относительно функционирования транслортной
системы муниципального образования.

При разработке КСО[Щ характер поставленной цели обуславливает
выбор аналитического вида социального исследования общественного
мцения и мнения водителей ТС.

В це,rях разработки КСОДД в качестве основного метода сбора
первичной информации целесообразно применять социологический опрос.
Этот подход незаменим при сборе огракиченного объема информации у
большого числа люлей. Выбор вида социологического опроса -
интервьюирования или анкетирования - зависит от конкретных требований.
Ilредъявляемых к проводимому исследованию.

При проведении исследования в рамках разработки КСО,Щ,Щ изучается
сразу несколько слоёв населения, причём мнения и особенности поведения
части их представителей проецируются на всех оставшихся граждан, поэтому
предпочтение отдаётся выборочному исследованию.

1.3. Анализ организационной деятельностп органов fосударственной
власти субъекта Росспйской Федерацпи и органов местного

самоуправления по ОДД

Согласно Концепции проекта Федерального закона "Об организации
дорожного движения и о внесении изменений в оrдельные законодательные
акты Российской Федерации" фазработчик Проекта Министерство
транспорта РФ), организачионная деятельность органов государственной
власти субъекта Российской Федерации и органов местного самоуправления
по организации дорожного движения должна включать в себя:


